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Histoire
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A Toccasion des 100 ans des Jeux olympiques dhiver, nous partons chaque

‘semaine sur les traces des premiers JO,
Pourtant on inaugura le funiculaire aérien des Glaciers et le

3 Chamonix. Pas de ski alpin en 1924.
re du cable (2/4).

Le premier téléphérique de France

uvillage des Pélerins, les

éléves de I’école Jacques

Balmat savent-ils que
sous leurs fenétres se dresse un
monument ? Un batiment de
granit, pierre de taille et style
tyrolien, 114 ans d’age, qui n’est
autre que I'historique gare de
départ du premier téléphéri-
que frangais. En fermant les
yeug, ils peuventimaginer, der-
riére les murs de la cantine, le
2 février 1924, cesbobsleighs de
380 kilos franchissant la ligne
d’arrivée lors de la premiére se-
maine internationale des sports
d’hiver.

Dans les années 70, Denis Car-
doso fut 'un desrares écoliers a
se passionner pour le lieu. Son
appartement offrait une vue
imprenable sur « la gare fanto-
matique », comme il dit. « Elle
était entourée d’épicéas et en-
core habitée, plus pour long-
temps. Ily avait de lalumiére au
premier étage, un poulailler
sous les quais. Un mystere».

Les bobeurs
I'inaugurent

Tirer les cables ou les fils de
son histoire c’est remonter le
temps vers I'ére d’avant le ski
roi. Quand en 1905, 'investis-
seur dijonnais Marc-Fidel Eug-
ster demande la concession
pour rallier laiguille du Midi, a
prés de 3800 m, ’heure est ala
frénésie pour équiper la trés
haute altitude. C’est'ére de Ju-
les Verne et de la folie des hau-
teurs. Les Suisses et leurs trains
3 crémaillére font école a Cha-
monix et Saint-Gervais. Onréve
datteindre les cimes des Alpes,
mont Blanc en téte. Or pour
sattaquer aux parois et glaciers,
le cable va savérer plus adapté
que le rail. Aussi 4 1a pose de la
premiére pierre, en 1910, on
s’inspire d’un engin pionnier,
l'ascenseur 2 cables inauguré
trois ans plus tot  Grindelwald
en Suisse. La technique du télé-
phérique est balbutiante. On
parle de funiculaires aériens,
soutenus par un grand nombre
de pylones et hissés avec force
cables. Les débuts delamobilité
“aérienne’...

C’était sans compter la Pre-
miére Guerre mondiale et une
faillite. Les infrastructures du
premier troncon, jusqu’a la sta-
tion intermédiaire de la Para
(1690 m) sont en place. Eugster
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“ y a laissé sa fortune... Il faudra

attendre 'armistice pour que
huit ans plus tard le projet soit
réactivé, a I'initiative du scienti-
fique Joseph Vallot, le glaciolo-
gue qui a cartographié le massif
du Mont-Blanc. De nouveaux
investisseursintégrentle grand
‘carrousel, créant la compagnie
francaise des chemins de fer de
montagne. Etlaperspective des
premiers Jeux olympiques don-
ne un nouvel élan au chantier
deés 1922. Sous ses cables, sera
tracée la piste de bobsleigh,
1km plus haut sous l‘actuelle
plateforme du tunnel du Mont-
Blanc, 11240 m d’altitude, otiun
pylone double fera office de ga-
re intermédiaire provisoire. En
_novembre 1923, le funiculaire &
30 métres du sol connait ses
premiers tours de poulie et,
deux mois plus tard, transporte
les officiels et les VIP au départ
de Iépreuve quand les athlétes
et leurs bobsleighs utiliseront
la ligne de service.

Si le premier téléporté fran-
cais sera au ceeur de I'événe-
ment olympique, son usage
premier était bien touristique.
Ouvert au public en juin 1924, il
s’'adresse 2 la clientéle aisée des
palaces chamoniards. Comme
dans les chemins de fer, les ca-

bines de 18 places a belvédere
ont deux classes : la premiére a
P’abri et la seconde sur le toit !
Voila quen aotit 1927, lappareil
atteint son deuxiéme arrét : la
gare des glaciers (2414 m). Et le
mot téléphérique intégre le di-
co. Sauf que sur le versant d’en
face, une société concurrente
équipe la montagne du Bré-
vent, 100 métres plus haut, qui
plus est accessible depuis le
centre-ville. La concurrence
fait rage et I'exploitant essuie
une deuxiéme faillite.

Sauvé par le ski,
avant une deuxiéme
faillite

A partir des années Trente,
Pessor du ski sauve une deuxie-

.me fois le téléphérique racheté

aux encheéres. En 1933, Megeve,
a deuxvallées de 13, ouvre a Ro-
chebrune le premier appareil
dédié aux skieurs. Or depuis la
station des glaciers, on trace en
1935 une piste d’anthologie,
une succession de ruptures de
pentes en versant nord a I'en-
neigement exceptionnel. Les
champions de I'’époque Emile
Allais ou James Couttet s’y dis-
tinguent. Ce dernier y rempor-
te le Kandahar avalant la des-

i ne reste que les
B cares et des pylones.
Photo Le DL/Greg
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cente 2 72 km/h dans une
épreuve qui alors tenait lieu de
coupe du monde.

1l faudra une deuxiéme guer-
re mondiale, une deuxieme in-
terruption pour couper défini-
tivement I’élan de cet ascenseur
qui ne hissera jamais le public
par-dela laiguille du Midi vers
]a vallée Blanche ou ses promo-
teurs ambitionnaient de propo-
ser du ski d’été. Si en 1948, les
travaux du troncon final re-
prennent, l'amarrage sommital
43600 m s’avere fragile, les
études géologiques jettent le
doute. Cet appareil qui restera,
pour la postérité, le téléphéri-
que des Glaciers, est dépassé.
Trop de capitaux ont été en-
gloutis dans ce tonneau des Da-
naides. Un nouvel angle d’atta-
que a été trouvé. Une voie plus
rapide et rentable depuis Cha-
monix-centre pour atteindre
Taiguille du Midi et ses 3842 m.
En 1951, le préfet interdit I'ex-
ploitation de la ligne. Le nou-
veau concessionnaire s’en sert
pour hisser ses ouvriers avant
de la dépouiller de ses piéces
pour construire ce qui sera le
plus haut téléphérique au mon-
de, transportant encore aujour-
d’hui un demi-million de visi-
teurs par an : « Comme la Tour

Eiffel, personne n’y croyait et
c’est aujourd’hui le phare de
Chamonix », s’émerveille Denis
Cardoso. Quant a son ancétre,
ses vestiges peuplent encore le
versant. Aux Pélerins, sa gare
revit depuis les années 2000.
La commune et I’explorateur
belge Alain Hubert ont financé
sa réhabilitation. Elle abrite la
MJC, une salle de musique et, &
l’étage, des appartements dont
un loft vitré 4 louer. Histoire de
soffrir le vertige d’un séjour au
cceur du premier téléphérique
de France.

e Antoine Chandellier
“Téléphérique de l'aiguille du
Midi, Haute montagne express”
et “Les Jeux olympiques dans les
Alpes francaises”, collection Les
Patrimoines, Le Dauphiné libéré.
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